深圳市大型建设项目交通影响评价实施办法
（征求意见稿）

[bookmark: _Hlk122813093]第一条 【宗旨】为规范大型建设项目交通影响评价工作，促进道路交通安全、有序、畅通运行，根据《深圳经济特区道路交通安全管理条例》的有关规定，结合本市实际，制定本办法。
      第二条【适用范围】本办法适用于深圳市行政区域内的大型建设项目交通影响评价，深汕特别合作区可参照执行。
      第三条 【交评定义】本办法所称交通影响评价，是指对新建、改建、扩建的大型建设项目实施后可能造成的交通影响进行分析、预测和评估，并制定相应的对策，消减其交通影响的技术方法，包括交通专题、交通专项、交通承载力分析等。
[bookmark: _Hlk131713357]      第四条 【建设项目类型】建设项目包括新供应用地建设项目和存量用地建设项目。
新供应用地建设项目是指通过出让或划拨方式获得土地使用权，开展建设的项目。存量用地建设项目是对指对存量用地进行规划调整后，进行建设的项目，主要包括城市更新建设项目、土地整备留用地建设项目和其他存量用地改扩建项目如产业用地提容项目、工改保项目等。
[bookmark: _Hlk135909776]      第五条【大型建设项目的规模阈值】都市核心区及市级功能中心片区商业、服务、办公、新型产业、公共设施、交通设施类项目新增建筑面积超过1万平方米，住宅项目新增建筑面积超过3万平方米，公共停车场（立体停车库）新增停车位超过100个；其他地区商业、服务、办公、新型产业、公共设施、交通设施类建设项目新增建筑面积超过2万平方米，住宅项目新增建筑面积超过5万平方米，公共停车场（立体停车库）新增停车位超过200个；综合开发项目新增建筑面积综合阈值比R（按照建设项目所处位置，所包含的各分类业态新增规模与各自的规模阈值之比相加）大于1的项目。
    都市核心区及市级功能中心片区具体范围根据深圳市国土空间规划划定。
[bookmark: _Hlk130460564]第六条【大型建设项目交评启动条件】大型建设项目符合以下条件之一的，应开展交通影响评价：（一）突破法定图则确定的建筑总量或处于法定图则未覆盖区域的建设项目；（二）出入口位置与《深圳市城市规划标准与准则》要求或上阶段审批文件不符的项目，以及在主干路或快速路辅道开设出入口的项目；（三）道路、公交、慢行或停车方案等与《深圳市城市规划标准与准则》要求或上阶段审批文件不符的项目；（四）属于单独报建的学校、医院、文体设施等公共设施项目；（五）属于单独报建的交通设施项目，包括客货运场站、交通枢纽、加油加气站、充（换）电站、公共停车场（立体停车库）等；（六）相关部门认为需要进行交通影响评价的其他建设项目。
第七条【交评的时效性】交通影响评价工作完成后，如果建筑方案中涉及交通影响评价的内容进行了较大调整，或者由于开发计划延后，外部交通条件相对原交通影响评价开展时发生了较大变化的，应重新开展交通影响评价。
[bookmark: _Hlk131713927][bookmark: _Hlk131714078]第八条【建设项目交评的提出】新供应用地建设项目在申报建设用地规划许可或建设工程规划许可时进行项目交通影响评价。存量用地建设项目在规划调整或专项规划审批阶段进行项目交通影响评价。
第九条【交评报告组织编制主体和编制机构】建设项目交通影响评价报告书应当由建设单位或项目申报、实施主体单位委托具备相关资质的专业咨询单位编制。
第十条【交评报告的编制依据】建设项目交通影响评价报告的编制应以批准的相关规划或公开发布的统计数据为依据，包括但不限于：批准的城市国土空间规划、控制性详细规划、综合交通规划、交通专项规划等，相关部门发布的城市交通运行月报（年报）等。
第十一条【交评报告的编制要求】建设项目的交通影响评价报告编制的内容和深度应当符合本市大型建设项目交通影响评价工作指引要求（附件1），突出项目和区域交通的特殊性。
    建设项目交通影响评价报告编制应当进行类似项目案例的交通调查分析。
      第十二条【交评报告的基本内容】建设项目交通影响评价报告书应当包括下列内容：（一）建设项目概况；（二）交通影响评价的范围、年限、时段与评价日；（三）现状及规划交通条件；（四）交通需求预测分析；（五）建设项目交通影响程度评价；（六）交通改善措施；（七）评价结论与建议。
[bookmark: _Hlk131714553]      第十三条【交评改善措施的实施】交通影响评价提出的改善措施，应明确实施主体和建设时序。在项目用地红线范围内的，由建设单位落实，相关部门在竣工联合验收时核查实施情况；在项目用地红线范围外的，由各区政府组织有关部门定期梳理，经筛选优化后择时纳入片区交通治理或改善计划项目库。
第十四条【施行日期】本办法自2024年1月１日起实施，有效期5年。
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1 [bookmark: _Toc115341145][bookmark: _Hlk121180784]范围
本指引是建设项目交通影响评价报告书编制和审查的技术性规范文件，适用于深圳市范围内的大型建设项目交通影响评价，深汕合作区可参照执行。

2 [bookmark: _Toc115341146]规范性引用文件
建设项目交通影响评价技术标准（CJJ/T141-2010）
深圳市城市规划标准与准则（2023年局部修订稿）
道路设计标准（SJG69-2020）
城市道路交叉口设计规程（CJJ 152-2010）
车库建筑设计规范（JGJ 100-2015）
深圳市大型建筑公交场站配建指引（修订）
深圳市建筑配建公交首末站设计导则（修订）
深圳经济特区道路交通安全管理条例
深圳市城市更新办法
深圳市城市更新办法实施细则
深圳市拆除重建类城市更新单元规划编制技术规定

3 [bookmark: _Toc322330982][bookmark: _Toc340081463][bookmark: _Toc328333625][bookmark: _Toc328333650][bookmark: _Toc115341147]术语和定义
3.1 [bookmark: _Toc115340815][bookmark: _Toc115340999][bookmark: _Toc115341148][bookmark: _Toc108215954][bookmark: _Toc356286615]
建设项目是指具有交通生成的永久性或临时性拟建设（新建、改建和扩建）项目。
建设项目包括新供应用地建设项目和存量用地建设项目。新供应用地建设项目是指通过出让或划拨方式获得土地使用权，开展建设的项目。存量用地建设项目是指对存量用地进行规划调整后，进行建设的项目，主要包括城市更新建设项目、土地整备留用地建设项目和其他存量用地改扩建项目如产业用地提容项目、工改保项目等。
3.2 
建设项目交通影响评价是指对建设项目投入使用后，新生成交通需求对周围交通系统运行的影响程度进行评价，并制定相应的对策，消减建设项目负面交通影响的技术方法。
3.3 [bookmark: _Toc115341150][bookmark: _Toc115341001][bookmark: _Toc108215956][bookmark: _Toc108215957][bookmark: _Toc115340817][bookmark: _Toc356286617]
建设项目分类是指根据建设项目的土地利用类型、建筑物的使用功能和项目生成的交通需求特征对建设项目进行的分类。
3.4 [bookmark: _Toc115341151][bookmark: _Toc115341002][bookmark: _Toc356286618][bookmark: _Toc108215958][bookmark: _Toc115340818]
出行率是指建设项目单位指标(如建筑面积、床位数、座位数等)在单位时间内所生成的交通需求，包括产生量和吸引量。
3.5 [bookmark: _Toc108215959][bookmark: _Toc115341152][bookmark: _Toc115341003][bookmark: _Toc115340819][bookmark: _Toc356286619]
四阶段交通预测法是指交通规划中经典的“交通发生、交通分布、交通方式划分、交通分配”四阶段交通预测法，也称“四步骤”交通预测法。
3.6 [bookmark: _Toc115341004][bookmark: _Toc115340820][bookmark: _Toc356286620][bookmark: _Toc115341153][bookmark: _Toc108215960]
新生成交通需求是指建设项目投入使用后所生成（包括产生和吸引）的新增交通需求。新建项目新生成交通需求包括建设项目生成的全部交通需求。改、扩建项目新生成交通需求是指项目改、扩建后相比未改、扩建前新增的交通需求。
3.7 [bookmark: _Toc356286621][bookmark: _Toc115341005][bookmark: _Toc108215961][bookmark: _Toc115340821][bookmark: _Toc115341154]
[bookmark: _Hlk122637487]背景交通需求是指交通影响评价范围内除去被评价建设项目新增交通需求外的其它交通需求，包括起迄点均在评价范围外的通过性交通、评价范围内现状已建成项目和其他新的建设项目生成的交通需求。对于改扩建项目，还包括被评价项目建筑保持现状不变时的交通需求。
3.8 [bookmark: _Toc115340822][bookmark: _Toc115341006][bookmark: _Toc115341155][bookmark: _Toc108215962][bookmark: _Toc356286622]
阈值是指建设项目需要进行交通影响评价的建筑规模门槛值。
3.9 [bookmark: _Toc115341156][bookmark: _Toc356286623][bookmark: _Toc108215963][bookmark: _Toc115340823][bookmark: _Toc115341007]
交通影响程度评价指标是指衡量建设项目新生成交通需求对评价范围内交通系统影响程度的指标。
3.10 [bookmark: _Toc115341008][bookmark: _Toc356286624][bookmark: _Toc115341157][bookmark: _Toc115340824][bookmark: _Toc108215964]
长路段是指长度超过1.5km，交通几乎不受交叉口影响的道路区段。
3.11 [bookmark: _Toc356286625][bookmark: _Toc115341158][bookmark: _Toc115341009][bookmark: _Toc115340825][bookmark: _Toc108215965]
公共交通线路剩余载客容量是指在一定服务水平下，建设项目周围的公共交通设施可以为建设项目提供服务的富余运力。
3.12 [bookmark: _Toc115340826][bookmark: _Toc356286626][bookmark: _Toc115341010][bookmark: _Toc108215966][bookmark: _Toc115341159]
建设项目道路交通组织设计方案是指建设项目的交通设施布局、交通组织流线和管理方案，包括项目用地红线范围内的道路、机动车停放等道路交通组织设计方案以及与建设项目红线范围外道路、公共交通以及道路交通安全设施相衔接的道路交通组织设计方案。

4 [bookmark: _Toc115341160][bookmark: _Toc340081464]一般规定
4.1 [bookmark: _Toc340081465][bookmark: _Toc115341161][bookmark: _GoBack]交通影响评价的目的与任务
4.1.1 建设项目交通影响评价的主要目的：提出建设项目交通配套设施要求，为用地规划设计条件和技术控制指标提供参考；优化建设项目道路交通组织设计方案，提高项目交通效率与安全水平，减缓建设项目对城市交通的不良交通影响。
4.1.2 建设项目交通影响评价的任务：进行现状交通调查和分析，核实上层次规划的落实情况，对建设项目实施后可能造成的交通影响进行预测，对建设项目道路交通组织设计方案进行评估分析，针对建设项目自身的交通组织设计方案及影响范围内的城市交通系统提出改善对策和措施。
4.2 [bookmark: _Toc115341162]交通影响评价的基本原则
4.2.1 建设项目交通影响评价必须以各层面法定城市规划以及相应层面交通专项规划为依据。
4.2.2 建设项目交通影响评价应遵循集约、节约使用土地和以人为本的原则，贯彻落实深圳市的交通发展政策。
4.3 [bookmark: _Toc115341163][bookmark: _Toc340081466]交通影响评价的基本内容
建设项目交通影响评价应包括下列内容：
（1）建设项目概况；
（2）交通影响评价的范围、年限、时段与评价日；
（3）现状及规划交通条件；
（4）交通需求预测分析；
（5）建设项目交通影响程度评价；
（6）交通改善措施；
（7）评价结论与建议。
4.4 [bookmark: _Toc115341164][bookmark: _Toc340081467][bookmark: _Hlk122637574]交通影响评价的基本要求
4.4.1 建设项目交通影响评价采用的基础资料应完整、准确、有效，开展的交通调查应真实、合理，并符合本指引的有关要求。
4.4.2 新供应用地建设项目的交通影响评价，由于地块性质规模，配套交通设施，甚至出入口位置和停车泊位数量都已经在用地出让条件中明确，交通影响评价的重点为评价建设项目的交通组织方案以及项目范围外的交通改善措施。
存量用地建设项目，用地性质、规模，道路、出入口、交通设施配套条件等尚未确定的，交通影响评价应通过交通承载力评估对用地方案提出反馈意见，提出项目配套交通设施要求，为建设用地规划设计条件和技术控制指标提供依据。
4.4.3 [bookmark: _Hlk106955140]建设项目交通影响评价除应遵循本指引外，尚应符合国家和深圳现行的有关标准、规范、指引的规定。
4.4.4 建设项目交通影响评价宜突出项目和区域交通的特殊性。
[bookmark: _Hlk118837779]交通影响评价应围绕项目实际需求，重点针对需要通过交通影响评价明确的问题进行分析和方案比选论证等。
对单个地块或建筑单体的交通影响评价应侧重于地块出入口及交通组织的研究；对于成片开发项目的交通影响评价应按照片区综合交通规划的思路，对片区路网布局、交通方式结构、公交场站布局选址、慢行交通及停车设施等进行系统研究。 
[bookmark: _Hlk122545259]
5 [bookmark: _Toc340081468][bookmark: _Toc328333651][bookmark: _Toc328333626][bookmark: _Toc115341165]交通影响评价技术标准
5.1 [bookmark: _Toc340081469][bookmark: _Toc115341166]建设项目分类及出行率
5.1.1 交通影响评价应根据用地类型、建筑物使用功能和交通出行特征，对建设项目进行分类。
5.1.2 按照国家行业标准，将深圳市建设项目划分为11个大类，大类划分的名称和代码如表5.1.1所示。
表5.1.1建设项目大类划分及代码
	大类名称
	住宅
	商业
	服务
	办公
	场馆与
园林
	医疗
	学校
	交通
	工业
	混合
	其他

	大类代码
	T01
	T02
	T03
	T04
	T05
	T06
	T07
	T08
	T09
	T10
	T11



5.1.3 在大类划分的基础上，按照建设项目的交通出行特征进行中类划分，深圳市建设项目中类划分的名称和代码见表5.1.2。
5.1.4 可在中类基础上按照建设项目的交通出行特征划分至小类。
5.1.5 建设项目出行率参数至少应取值到中类，并在分析汇总同类地区不少于2个类似项目样本调查数据的基础上确定；在缺乏调查样本时，可参考附录A取值。
表5.1.2建设项目中类划分及代码
	表5.1.2  建设项目中类划分大类
	中类
	说明

	名称
	代码
	名称
	代码
	　

	住宅
	T01
	独立联立式住宅
	TSZ-011
	独立联立式住宅

	
	
	普通住宅
	TSZ-012
	普通住宅

	
	
	宿舍
	TSZ-013
	集体宿舍、集体公寓

	
	
	原住民自建房
	TSZ-014
	原住民自建房

	
	
	公共住房
	TSZ-015
	含人才住房、安居型商品房和公共租赁住房

	商业
	T02
	专营店
	TSZ-021
	专卖店、小型连锁店等

	
	
	综合性商业
	TSZ-022
	综合型超市、百货商场、大型购物中心等

	
	
	市场
	TSZ-023
	批发或零售市场、农贸市场、菜市场等

	服务
	T03
	娱乐
	TSZ-031
	娱乐中心、俱乐部、休闲会所、活动中心、迪厅等

	
	
	餐饮
	TSZ-032
	餐馆、饭店、饮食店等

	
	
	服务网点
	TSZ-033
	邮局、电信、银行、保险、修理、中介咨询等对外服务的分理处或营业网点

	
	
	宾馆与酒店
	TSZ-034
	宾馆、酒店、旅社、招待所

	办公
	T04
	行政办公
	TSZ-041
	党政机关、社会团体等的办公场所

	
	
	科研与企事业办公
	TSZ-042
	科研院所、设计、研发中心等

	
	
	商务办公
	TSZ-043
	金融、商务办公场所

	场馆与园林
	T05
	影剧院
	TSZ-051
	电影院、剧场、音乐厅等

	
	
	文化场馆
	TSZ-052
	图书馆、博物馆、美术馆、科技馆、纪念馆

	
	
	会展场馆
	TSZ-053
	展览馆、会展中心等

	
	
	体育场馆
	TSZ-054
	比赛场馆、训练场馆、综合性场馆、健身中心等

	
	
	游憩场馆
	TSZ-055
	城市公园、休憩广场、游乐场、旅游景区等

	医疗
	T06
	社区医院
	TSZ-061
	诊所、社区医院、体检中心等

	
	
	综合医院
	TSZ-062
	各级各类综合医院、急救中心等

	
	
	专科医院
	TSZ-063
	——

	
	
	疗养院
	TSZ-064
	疗养院、养老院、康复中心等

	学校
	T07
	高等院校
	TSZ-071
	大专及以上院校

	
	
	中专及成教学校
	TSZ-072
	中专、职高、特殊学校及各类成人与业余学校

	
	
	一般中学
	TSZ-073
	以走读为主的高中、初中

	
	
	一般小、幼、托
	TSZ-074
	以走读为主的小学、幼儿园、托儿所

	
	
	寄宿制中、小、幼、托
	TSZ-075
	70%以上学生寄宿学校的中学、小学、幼托园、托儿所

	交通
	T08
	客运场站
	TSZ-081
	交通客运站、客运码头、客运枢纽等

	
	
	货运场站
	TSZ-082
	货运站、货运码头、物流中心、仓储设施等

	
	
	加油站
	TSZ-083
	——

	
	
	停车设施
	TSZ-084  
	社会停车场（库）、公共汽（电）车停车场（库）

	工业
	T09
	新型产业
	TSZ-091
	介于第二产业和第三产业之间，容纳研发、孵化、中试、创意、设计、无污染生产等创新性产业功能的建筑类型

	
	
	一般工业
	TSZ-092
	从事工业生产为主的建筑

	混合
	T10
	混合
	TSZ-100
	使用功能包含了两种或两种以上建设项目大类的建设项目，如多功能综合楼、城市综合体等

	其他
	T11
	市政
	TSZ-111
	非交通市政设施，如水厂、变电站等

	
	
	其他
	TSZ-112
	农业建筑、军事建筑等特殊建筑



5.2 [bookmark: _Toc108215974][bookmark: _Toc340081470][bookmark: _Toc115341167]交通影响评价启动条件
    达到大型建设项目的规模阈值，同时满足第（2）条规定之一的，需要开展交通影响评价。
[bookmark: _Hlk130939846][bookmark: _Hlk139485786][bookmark: _Hlk139234941][bookmark: _Hlk140500174]（1）大型建设项目的规模阈值：都市核心区及市级功能中心片区商业、服务、办公、新型产业、公共设施、交通设施类项目新增建筑面积超过1万平方米，住宅项目新增建筑面积超过3万平方米，公共停车场（立体停车库）新增停车位超过100个；其他地区商业、服务、办公、新型产业、公共设施、交通设施类建设项目新增建筑面积超过2万平方米，住宅项目新增建筑面积超过5万平方米，公共停车场（立体停车库）新增停车位超过200个；综合开发项目新增建筑面积综合阈值比R（按照建设项目所处位置，所包含的各分类业态新增规模与各自的规模阈值之比相加）大于1的项目。
    都市核心区及市级功能中心片区具体范围根据深圳市国土空间规划划定。   
   （2）相关条件：
[bookmark: _Hlk122637719]1）突破法定图则确定的建筑总量或处于法定图则未覆盖区域的建设项目；2）出入口位置与《深圳市城市规划标准与准则》要求或上阶段审批文件不符的项目，以及在主干路或快速路辅道开设出入口的项目；3）道路、公交、慢行或停车方案等与《深圳市城市规划标准与准则》要求或上阶段审批文件不符的项目；4）属于单独报建的学校、医院、文体设施等公共设施项目；5）属于单独报建的交通设施项目，包括客货运场站、交通枢纽、加油加气站、充（换）电站、公共停车场（立体停车库）等；6）规划和自然资源、交通运输、住房建设、更新和土地整备等部门认为需要进行交通影响评价的其他建设项目。
5.3 [bookmark: _Toc328333653][bookmark: _Toc328333628][bookmark: _Toc115341168][bookmark: _Toc340081471][bookmark: _Toc328333654][bookmark: _Toc328333629]评价范围、年限、时段与评价日
5.3.1 评价范围
（1）建设项目交通影响评价范围应根据建设项目新生成的交通需求、评价年周边道路网络条件、周边用地情况、建设项目交通主流方向及交通运行状况等因素确定，将可能受到显著影响的道路或交叉口纳入评价范围。
（2）一般情况下，评价范围至少应包括建设项目邻近的评价年城市主干路、快速路围合的区域，若项目地块周边即为主干路、快速路，则评价范围至少应包括建设项目邻近的次干路或交通性支路围合的区域，交通性支路是指贯通性较好，与干路采用全转向交叉口连接的支路。
（3）当建设项目周边路网被大型山体、湖泊、水库、地面铁路干线等自然或人工屏障分隔时，可结合项目交通主要流向的实际情况，选择屏障或屏障后的次干路或交通性支路作为评价范围边界。
（4）处于城市边缘地区的建设项目，可选择深圳市行政边界作为评价范围边界。
[bookmark: _Hlk122531443][bookmark: _Hlk122637915]规划、交通、住建等部门可根据特定建设项目的具体情况，要求扩大评价范围。
若项目评价范围内有多个建设项目，包括已列入计划的城市更新项目，规划、交通、住建等部门可要求建设单位提供片区统筹性的交通专题研究报告，或扩大评价范围。
5.3.2 评价年限
（1）交通影响评价的评价年限应综合考虑建设项目性质和规模、投入使用的年限、周边地区交通发展情况、相关交通设施规划建设年限等因素综合确定。
（2）以建筑规模界定交评规模综合阈值比的建设项目，其评价年限应符合表5.3.1的规定，其他应当进行交通影响评价的建设项目的评价年限，应为正常使用初年以及正常使用第5年。
表5.3.1 建设项目交通影响评价年限
	序号
	综合阈值比
	交通影响评价年限

	1
	R<5
	正常使用初年

	2
	R≥5
	1.正常使用初年
 2.正常使用第5年


[bookmark: _Hlk107091576]注：正常使用初年即建设项目建成后基本实现其使用功能的年份，一般为建成投入使用后1～4年，宜结合项目业态和项目所处区域取值；当建设项目正常使用第5年超出了正在执行的深圳市国土空间规划的目标年限时，可使用国土空间规划目标年限作为交通影响评价年限。进行综合开发类建设项目的交通影响评价，需按照建设项目所处位置，所包含的各分类业态新增规模与各自的规模阈值之比相加，确定项目综合阈值比。

5.3.3 评价时段
（1）一般应选取评价范围内整体交通运行高峰时段作为评价时段。
（2）当建设项目新生成交通需求的高峰时段与背景交通高峰时段基本重合时，以前者为交通影响评价时段；当两者不重合时，建设项目新生成交通需求高峰时段与背景交通高峰时段均为交通影响评价时段。
建设项目交通影响评价的高峰时段的确定，应参考类似项目案例的调查数据来确定，并在报告中进行详细说明。
5.3.4 评价日
当可明确判断工作日为建设项目交通需求高峰日时，选择工作日作为评价日；当难以判断时，按工作日、非工作日分别叠加评价时段的建设项目新生成交通需求和背景交通需求，选取对交通系统最不利日作为交通影响评价日。
建设项目交通影响评价的评价日的确定，应参考类似项目案例的调查数据来确定，并在报告中进行详细说明。
5.4 [bookmark: _Toc108215977][bookmark: _Toc328333630][bookmark: _Toc340081472][bookmark: _Toc328333655][bookmark: _Toc115341169]交通需求分析
5.4.1 交通需求分析是通过对未来发展趋势的假设，来识别可能出现的交通拥堵点。交通需求分析中的参数取值应有依据，减少预测过程中主观因素的影响。
5.4.2 交通需求分析应与评价范围内法定城市规划和交通专项规划的交通需求分析相衔接。
5.4.3 交通需求分析应包括以下内容：
（1）建设项目新生成的各种交通方式的交通需求和相应的背景交通需求；
（2）评价范围内各评价年限的交通需求。
5.4.4 交通需求分析所采用的现状基础数据、规划前景等资料应以相关政府部门的最新资料为准。
5.4.5 评价年评价范围内的通过性交通需求和现状已有建筑的交通需求，应采用四阶段交通预测法进行预测，或通过市交通运输管理部门认可的交通模型平台取得。
5.4.6 评价年评价范围内被评价建设项目和其他拟建项目所产生的交通需求均应采用四阶段交通预测法进行预测。
5.4.7 应对评价范围内的现状土地利用、各类交通设施、交通管理与交通运行状况进行调查和分析。交通运行状况调查应包括建设项目新生成交通和背景交通的高峰时段，各时段的连续调查时间不应少于2小时。
5.4.8 交通需求分析中采用的出行率、出行分布、出行方式划分等参数，应通过对2个以上与被评价建设项目区位和功能类似的建筑调查取得；在缺乏可靠的调查样本时，可参考相关交通规划中的数据，但需对参数选取进行说明。
5.4.9 对于综合开发项目，在交通需求分析时，应根据项目建筑功能构成和相互关系，综合考虑其不同功能之间的内部交通出行对交通需求的影响。
5.5 [bookmark: _Toc115341170][bookmark: _Toc328333631][bookmark: _Toc322330988][bookmark: _Toc328333656][bookmark: _Toc340081473]路网交通影响评价
5.5.1 应根据建设项目新生成交通加入前后路网机动车交通服务水平的变化，来确定建设项目对机动车交通系统的影响是否显著，即对有本建设项目和无本建设项目（即背景交通情况）两种情况下，评价年限评价时段的道路交通服务水平进行对比分析，进而评价建设项目新生成交通需求对道路交通系统的影响程度。
5.5.2 当建设项目新生成交通使评价范围内机动车交通量增加，导致项目出入口、道路交叉口任一进口道的交通服务水平发生变化，且背景交通服务水平和项目新生成交通加入后的服务水平符合下列任一款的规定时，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。各类交叉口机动车服务水平分级应符合本指引附录B的规定。
5.5.3 （1）信号交叉口、信号环形交叉口以及无信号单环道环形交叉口，其机动车交通显著影响判定标准应符合表5.5.1的规定；
表5.5.1 信号交叉口机动车交通显著影响判定标准
	背景交通服务水平
	项目新生成交通加入后的服务水平

	A
	D、E、F

	B
	

	C
	

	D
	E、F

	E
	F

	F
	F



（2）除无信号环形交叉口以外的无信号交叉口，其机动车交通显著影响判定标准应符合表5.5.2 的规定；
表5.5.2  无信号交叉口机动车交通显著影响判定标准
	背景交通服务水平
	项目新生成交通加入后的服务水平

	一级
	二级、三级

	二级
	三级



（3）背景交通服务水平为三级的无信号交叉口，应首先进行信号灯设计，并按照信号交叉口交通影响判定标准重新计算后判定；
（4）无信号多环道环形交叉口，应根据环道交织区服务水平变化判断其机动车交通影响，显著影响判定标准应符合表5.5.3的规定。
表5.5.3  长路段、交织区、匝道机动车交通显著影响判定标准
	背景交通服务水平
	项目新生成交通加入后的服务水平

	一级
	四级

	二级
	

	三级
	

	四级
	四级



5.5.4 当建设项目机动车交通对评价范围内的长路段、高速公路交织区匝道的交通影响程度符合表5.5.3的规定，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。各类长路段、高速公路交织区、匝道机动车服务水平分级应符合本指引附录B的规定。
5.6 [bookmark: _Toc328333657][bookmark: _Toc115341171][bookmark: _Toc340081474][bookmark: _Toc328333632]公共交通影响评价
5.6.1 公共交通包括轨道交通和常规公交。主要对建设项目出入口步行范围内的公共交通系统进行评价，出入口步行范围应根据实际情况在200m～500m之间取值，对于城市中心区等公共交通覆盖率较高的区域，宜取步行范围的相对下限；对于城市外围区，宜取步行范围的相对上限。
5.6.2 对于住宅类或学校、医疗等公共服务类建设项目，如建设项目投入使用时其出入口步行范围内没有公共交通(含轨道)站点，则应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。
5.6.3 当建设项目出入口步行范围内的主要公共交通（含轨道）站点，在评价时段，停靠线路的背景交通剩余载客容量为负值或者建设项目新生成的公共交通出行量超过相应背景公共交通线路剩余载客容量时，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。
5.6.4 公共交通线路剩余载客容量Pr (人/h)应按下式确定：

Pr＝[(Si－Oi)×60/fi×Ci]     
式中：Pi – 公共交通(公交或轨道)线路i的剩余载客容量(人/h)；
Si - 线路i为可接受服务水平时的载客率（%）；
 fi – 线路i评价时段发车间隔（min）；
Ci – 线路i的单车载客量（人）；
Oi – 线路i在项目最近公共交通站点的评价时段实际载客（%）。
5.6.5 当建设项目新生成交通需求导致评价范围内公共交通设施需要改、扩建或新建时，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。
5.7 [bookmark: _Toc340081475][bookmark: _Toc328333633][bookmark: _Toc115341172][bookmark: _Toc328333658]慢行交通评价
5.7.1 对慢行交通的评价应定量与定性相结合，除对慢行设施服务水平进行评价外，还需从慢行设施的安全性、便利性、环境品质等方面进行评价。
5.7.2 当建设项目新生成交通需求导致评价范围内自行车、步行等慢行交通设施需要改、扩建或新建时，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。
5.7.3 若评价范围内建设项目新生成的自行车交通所必经的道路未设置自行车道，且建设项目新生成的自行车交通加入后路段上的自行车交通流量超过1000辆/日，同时道路上的机动车流量超过2000辆/日时，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响，需新建自行车道。
5.7.4 若评价范围内建设项目新生成的自行车交通所必经的道路已设有自行车专用通道，如建设项目新生成交通需求叠加后，自行车通道上的非机动车交通量超过850辆/小时·米，则需要对自行车通道进行改、扩建。
5.7.5 若评价范围内建设项目新生成的步行交通所必经的道路未设置人行道，应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响，需加建人行道。
5.7.6 若评价范围内建设项目新生成的步行交通所必经的道路已设置人行道，但项目新生成交通加入后该人行道的交通服务水平，在商业区低于C级或在居住区低于B级，则应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。步行交通服务水平分级应符合本指引附录B中表B.0.7的规定。
5.7.7 若路段或平面交叉口未设置立体人行过街设施（人行天桥或地道），当进入交叉口总人流量达18000人次/h；或交叉口某一进口的过街行人流量超过5000人次/h且同时其双向交通量超过1200辆/h；或进入环形交叉口总人流量达18000人次/h且进入环形交叉口的交通量超过2000辆/h时，应当考虑设置立体人行过街设施。
5.8 [bookmark: _Toc108215982][bookmark: _Toc328333634][bookmark: _Toc340081476][bookmark: _Toc328333659][bookmark: _Toc115341173]停车设施及交通组织评价
5.8.1 建设项目应合理设置停车位、上下客位、装卸货泊位等设施，当建设项目配建的停车位、上下客位、装卸货泊位等设施的设置标准不符合现行《深圳市城市规划规划标准与准则》的配建要求且无合理依据时，则应判定建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。
5.8.2 应综合考虑建设项目对外交通需求特征、周边道路交通条件、上层次规划要求等因素，按照安全、便捷、高效、以人为本的原则对建设项目的出入口数量、布局和对外交通组织方案进行评价。
5.8.3 如建设项目报审方案中的交通组织和交通设施配置明显不符合相关交通发展政策、法定规划或者相关规划设计规范、标准，应判断该建设项目对评价范围内交通系统有显著影响。 
5.9 [bookmark: _Toc322330989][bookmark: _Toc340081477][bookmark: _Toc115341174]交通改善措施及评价
5.9.1 应根据相关交通规划和建设项目自身情况制定交通改善措施，以最大程度降低建设项目的交通影响，并改善建设项目原交通组织设计方案存在的问题；当建设项目对评价范围内交通系统有显著影响时，必须对评价范围内相关交通设施提出改善措施建议。
5.9.2 交通改善措施一般包括对建设项目内部交通系统、外部交通系统、内外交通衔接等进行改善或优化的措施，必要时也可包括调整建设项目规划布局等方面的建议。
5.9.3 若所提的改善措施需调整相关交通规划或建设计划，应对改善措施的技术可行性进行论证。
5.9.4 当提出的交通改善措施可行且评价范围内改善后的交通系统运行指标均符合下列规定时，应判定建设项目交通影响为不显著：
（1）机动车交通系统的评价指标低于表5.5.1、表5.5.2和表5.5.3规定的显著影响指标。当背景交通服务水平为F或四级时，经过改善后交通运行指标不降低；
（2）建设项目出入口步行范围内的主要公共交通站点停靠线路背景交通剩余载客总容量大于或等于建设项目新生成公共交通出行量。当背景交通剩余载客总容量是负数时，改善后剩余载客总容量不降低；
（3）建设项目新生成的停车需求能在项目内部平衡或解决方案可行，不会对评价范围内其它建筑的停车造成负面影响；
（4）交通系统改善后能满足公共交通、步行和自行车交通的运行要求。
5.9.5 当无法通过可行的交通改善措施使得评价范围内改善后的交通系统运行指标均符合本指引第5.9.4条（1）～（4）款的规定时，应判定建设项目的交通影响显著。在交通影响显著的建设项目所在片区，应强化公共交通出行配套供给，积极引导区域交通结构转变为公交主导。

6 [bookmark: _Toc108215987][bookmark: _Toc108215985][bookmark: _Toc108215986][bookmark: _Toc115341175][bookmark: _Toc340081478]交通影响评价报告书编制要求
6.1 [bookmark: _Toc340081479][bookmark: _Toc115341176]通则
6.1.1 [bookmark: _Hlk122902149]建设项目交通影响评价除应遵循本指引外，还应符合国家和深圳现行的有关标准、规范的规定。
6.1.2 交通影响评价报告书由文本及图集两大部分组成。
（1）文本要求：文本至少应包括摘要、项目概述、现状交通分析、规划交通条件、交通需求预测、交通影响程度评价、交通改善措施与评价、结论与建议等内容。交通影响评价报告文本应内容完整、结论明确、数据详实、图文并茂。
（2）图集要求：图集中所有附图应内容完整、表达清晰、简洁美观。
6.1.3 交通影响评价报告的内容应围绕项目实际需求，重点针对需要通过交通影响评价明确的问题进行分析和方案比选论证等，突出项目和区域交通的特殊性。
6.2 [bookmark: _Toc108215990][bookmark: _Toc340081480][bookmark: _Toc115341177]摘要
6.2.1 交通影响评价报告书的摘要部分应以简明扼要的语言介绍本建设项目交通影响评价最主要的内容、方法、结论和建议。
6.2.2 [bookmark: _Hlk122880209]摘要的内容应包括项目背景（交评工作来源、目的和要求）、建设项目基本情况（项目所在区位、目前所处的工作阶段、项目发展定位、项目总平面图及经济技术指标表等）、评价范围、评价年限、评价时段和评价日、交通影响评价的主要结论（出入口评价结论、项目交通生成量对周边主要交叉口的交通影响程度、对公交系统的交通影响程度、对慢行系统的交通影响程度、对机动车及非机动车停车位的评价结论等）、交通改善措施（必要性措施、建议性措施、改善措施一览表），结论与建议等。
6.3 [bookmark: _Toc108215992][bookmark: _Toc115341178][bookmark: _Toc340081481]项目概述
6.3.1 项目背景。主要包括：本交评工作的来源、目的和要求等，重点说明开展交通影响评价的原因，需要通过交通影响评价解决的问题；
6.3.2 [bookmark: _Hlk114585310]建设项目概况。主要包括：建设项目的位置、地块范围、主要规划设计条件、建设方案及经济技术指标、建设计划等。
建设方案及经济技术指标主要包括项目总建筑平面设计方案、地块出入口设置、车库出入口、交通组织流线，项目总用地面积、建设用地面积、总建筑面积、地上建筑面积（具体用途）、地下建筑面积（具体用途）、容积率、机动车和非机动车停车数（地上、地下）等。
6.3.3 建设项目交通影响评价规模阈值情况。
按照以下规模阈值，计算建设项目的综合阈值比。
（1）都市核心区及市级功能中心片区规模阈值：商业、服务、办公、新型产业、公共设施、交通设施类项目新增建筑面积1万平方米，住宅项目新增建筑面积3万平方米，公共停车场（立体停车库）新增停车位超过100个；
（2）其他地区规模阈值：商业、服务、办公、新型产业、公共设施、交通设施类建设项目新增建筑面积2万平方米，住宅项目新增建筑面积5万平方米，公共停车场（立体停车库）新增停车位超过200个。
（3）综合开发项目新增建筑面积综合阈值比R是指按照建设项目所处位置，所包含的各分类业态新增规模与各自的规模阈值之比相加。
6.3.4 评价年限、评价日和评价时段。应说明建设项目交通影响评价的评价年限、评价日和评价时段及其确定依据。
（1）评价年限：结合建设项目综合阈值比，按照5.3.2确定评价年限，若超出了正在执行的深圳市国土空间规划的目标年限时，可使用国土空间规划目标年限作为交通影响评价年限。
（2）评价日和评价时段：结合建设项目自身功能，所在区域及类似项目调查数据情况，确定评价日和评价时段。
6.3.5 评价范围。应说明建设项目交通影响评价的评价范围及其确定依据。 
结合项目交通的主要流向、评价年周边路网布局，按照5.3.1来确定评价范围，由于不同评价年规划路网条件不同，导致评价范围不同时，应选择较大的评价范围作为交通影响评价范围。
6.3.6 评价方法与技术路线。描述交通影响评价采用的方法与模型，技术路线及工作流程。
6.3.7 编制依据及参考资料。主要包括：报告编制相关法规、标准和规范；相关的城市规划、相关的交通规划；相关的政府审批文件、论证材料；相关协调意见；其它相关资料。
6.4 [bookmark: _Toc108215994][bookmark: _Toc340081482][bookmark: _Toc115341179]现状交通分析
6.4.1 现状土地利用情况
（1）应采用图表的形式说明建设项目的现状用地情况，改扩建项目还应说明现状建筑使用功能、建筑规模及相关经济技术指标、建筑布局、停车设施、出入口、交通组织等；
[bookmark: _Hlk107145609]（2）应采用图表的形式说明评价范围内其他地块的现状开发建设情况。
6.4.2 现状道路交通条件
（1）现状道路条件。应采用图表的形式说明评价范围内现状路网结构布局，主要道路的功能等级、断面型式、车道数、路况条件，以及现状路网是否与规划一致等。
[bookmark: _Hlk107148427]（2）现状交通组织。应采用图表的形式说明评价范围内现状路网中主要道路、交叉口及主要出入口的交通组织和控制管理情况；说明建设项目所在地块现状对外交通组织路径。
（3）现状交通运行。应说明交通调查方案，包括调查时间、调查范围、调查方式及调查现场照片等，并利用现状调查数据和相关调查资料，采用图表的形式说明评价范围评价时段道路交通运行情况，包括道路及交叉口的交通流量、服务水平，主要道路的剩余通行能力等。
（4）现状道路交通条件评价。应说明现状道路交通总体情况，存在的问题等，评估已规划未建道路的实施条件。
6.4.3 现状公共交通条件
（1）轨道交通条件。应采用图表的形式说明评价范围内特别是建设项目地块周边的轨道交通线路和站点布局、运营情况、离本建设项目的步行距离等。
（2）常规公交条件。应采用图表的形式说明评价范围内特别是建设项目地块周边的常规公交场站、线路及运营情况、离本建设项目的步行距离等。
[bookmark: _Hlk107148557]（3）现状公共交通条件评价。应采用图表的形式说明评价范围内特别是建设项目地块周边的公共交通设施布局及运行情况、存在的问题等。
6.4.4 现状慢行交通条件
（1）应说明评价范围内行人及自行车交通设施情况，包括位置、类型、规模、服务水平等；
（2）应说明慢行系统存在的问题。
6.4.5 现状停车情况
（1）应说明现状评价范围内特别是建设项目地块周边的停车供需情况；
（2）应说明现状停车方面存在的问题。
6.4.6 现状综合评价
（1）应对评价范围内现状交通条件进行小结。
（2）应分析现状存在的主要交通问题及其原因。
6.5 [bookmark: _Toc108215996][bookmark: _Toc340081483][bookmark: _Toc115341180]相关规划分析
6.5.1 用地规划情况。应采用图表的形式说明评价范围内用地规划情况，并重点说明评价范围内现状在建及近期拟建的其他建设项目情况。
6.5.2 [bookmark: _Hlk122883938]道路交通规划。应采用图表的形式说明项目规划范围内、项目周边（交通影响评价范围内）的道路交通规划情况。
（1）项目规划范围内：说明项目规划范围内的路网结构规划布局，包括分析道路的功能等级、断面形式、车道数及相应节点交通组织形式。如与现状或原规划相比有调整，需针对变化重点分析，说明原因。
[bookmark: _Hlk122883861]（2）项目周边（交通影响评价范围内）：说明项目周边规划路网结构布局，包括道路的功能等级、断面型式、车道数，以及交通组织管理方面的规划。如与现状或原规划相比有调整，需针对变化重点分析，说明原因。
（3）已有建设计划道路梳理：梳理项目规划范围内及周边已有道路建设计划，明确评价年限内的规划路网结构形态，并提供相应的路网规划图。
6.5.3 公共交通规划。应采用图表的形式说明评价范围内公共交通设施（包括轨道交通、地面公交、公共交通场站等）相关规划和近期建设计划，说明评价年限预期的公共交通服务情况。应提供规划的公交场站、轨道线路及站点布局图。
6.5.4 停车设施规划。应说明评价范围内建设项目地块周边的机动车和非机动车停车设施规划情况，包括公共停车场（库）的位置和规模等。宜提供公共停车设施规划图，含非机动车停车设施。
6.5.5 慢行系统规划。应说明建设项目评价范围内行人及自行车交通设施规划情况，包括位置、类型、规模等。宜提供行人及自行车交通规划图。
6.5.6 其他相关规划。应说明与建设项目相关的其他规划。
6.5.7 规划条件小结。明确各评价年份的路网条件（含主要道路节点的管控方式）、公交条件、停车条件、慢行条件、周边其他项目建设情况。
6.6 [bookmark: _Toc115341181][bookmark: _Toc340081484]交通需求预测分析
6.6.1 [bookmark: _Hlk107154063]预测方法及数据来源
（1）应说明交通预测的方法、技术路线、工作过程和模型软件等；
（2）应说明交通预测中基础数据及关键参数的来源或依据：包括不限于评价年的过境交通量数据、评价范围内其他项目开发规模及建设计划、出行方式结构、高峰小时系数、各类土地交通产生及吸引系数、出行方向比例、背景交通增长率等，来源或依据可以是已批准的各种相关规划等，相关部门发布的城市交通运行月报（年报）以及现场调查数据，且应以最新资料为准。
6.6.2 背景交通量预测
（1）说明预测方法及思路。在无项目情况下，对评价范围内路网及节点进行交通量预测。对于新建项目，背景交通量即无本项目情况下，考虑了评价范围内其他建设项目开发影响的评价年交通量；对于改扩建项目，如城市更新项目等，还要考虑如果本项目保持现状，到评价年产生的交通量。
（2）对评价范围内其他在建及待建项目进行交通量预测，叠加至背景交通量中，该部分交通量预测可结合类似项目出行特征，开展交通生成量预测，如已开展相关交通评价工作，修正后可引用相关成果。
（3）应采用图表的形式列明评价年限、评价时段、评价范围内各主要道路和交叉口各转向的交通流量、服务水平。
（4）应在道路网上绘制各评价年的背景交通运行状况图。
6.6.3 建设项目交通需求分析
6.6.3.1类似项目出行特征
[bookmark: _Hlk122887011]（1）选取2个以上(含2个)类似成熟项目（区位、功能、规模、定位类似）进行出行特征调查，并说明类似项目的位置、使用功能、建筑规模等情况以及选取其作为类似项目的依据或基本考虑；
（2）应提供类似成熟项目交通出行特征调查数据，包括类似项目的建筑基本情况（各类功能建筑的面积、停车泊位数、载客率等）、项目交通出行特征（交通出行高峰日和高峰时段、高峰时段的交通发生和吸引量、交通分布、交通方式构成等）；
（3）应总结类似项目案例交通特征参数以及其对本项目的参考价值；
（4）因客观条件限制，无法完全按以上条件提供的，应进行分析说明，并论证本项目交通预测关键参数选定的来源或依据。
6.6.3.2建设项目交通生成量
[bookmark: _Hlk107236510]（1）建设项目不同使用功能建筑的生成率应充分借鉴上层次交通规划中的生成率指标或同类项目调查数据等，同时考虑项目所在区位等，确定建设项目不同使用功能建筑的交通出行率、发生与吸引比例。
对涉及学校、公园、垃圾站等不适用通过建筑面积出行率计算交通生成需求类型的项目，应结合类似项目案例说明相关交通出行需求预测的依据。
（2）应根据项目开发进度，合理考虑评价年空置率，对于综合开发项目，结合类似项目合理考虑项目内部平衡率。
（3）宜通过图表方式，对上层次规划或类似项目调查数据与建设项目的交通出行率取值进行对比分析，并进行合理性说明。
[bookmark: _Hlk107236799]（4）应采用图表的形式，分地块按照不同建筑功能类型，列明相应的交通生成量，包括发生量和吸引量。
6.6.3.3建设项目交通出行分布
[bookmark: _Hlk107323940](1）建设项目的交通出行分布，即交通生成量的方向分布系数，应充分借鉴所在区域现状调查数据或上层次交通规划中的交通分布系数，同时考虑建设项目不同使用功能建筑的主要服务范围及方向，进行确定；
（2）应结合建设项目使用功能、使用对象等说明交通分布系数取值依据；宜通过图表方式，对所在区域现状调查数据或上层次规划与建设项目的交通分布系数取值进行对比分析，并进行合理性说明。
（3）对于成片开发项目，中短距离出行与长距离出行使用的道路通道存在明显差异，应分中短距离和长距离两个层次进行交通分布预测。
[bookmark: _Hlk107779957]（4）应采用图表的形式，说明建设项目的交通出行分布情况。
6.6.3.4建设项目交通方式划分
[bookmark: _Hlk107323388][bookmark: _Hlk107235915]（1）建设项目各种交通方式的分担率应充分借鉴上层次交通规划中的分担率指标或同类项目调查数据等，同时考虑项目周边交通设施实际情况，如公交和轨道条件等，以及各类功能建筑的性质不同而带来的交通方式上的差异，确定建设项目不同使用功能建筑的出行方式分担率。
[bookmark: _Hlk107323880][bookmark: _Hlk107236092]（2）应结合建设项目使用功能、使用对象等说明建设项目出行结构取值依据；宜通过图表方式，对上层次规划或类似项目调查数据与建设项目的出行方式分担率取值进行对比分析，并进行合理性说明。
（3）应采用图表的形式，列明建设项目不同使用功能建筑的各种交通方式分担率（%），各交通方式的分担人次。
（4）合理考虑小汽车和出租车的平均载客率，分地块按照不同建筑功能类型，列明相应的机动车交通生成量，包括发生量和吸引量。
6.6.3.5建设项目机动车交通量分配
（1）应说明交通分配的方法和步骤；
（2）应采用图表的形式列明评价年限、评价时段、评价范围内，项目交通量在各主要道路和交叉口各转向、项目地块各出入口的交通流量分布情况。
（3）应采用图表的形式列明评价年限、评价时段、评价范围内，项目交通量和背景交通量叠加后，各主要道路和交叉口各转向的交通流量分布情况。
6.6.3.6建设项目公共交通需求预测
应说明评价年限、评价时段建设项目公共交通需求的总量和分布情况，分常规公交需求和轨道交通需求。
6.6.3.7建设项目慢行交通需求预测
应说明评价年限、评价时段建设项目慢行交通需求，分步行交通需求和非机动车交通需求。与公交、地铁接驳的慢行出行需求应统一纳入慢行出行总量中予以综合统筹计算。

6.7 [bookmark: _Toc108215999][bookmark: _Toc115341182][bookmark: _Toc340081485]交通影响评价
6.7.1 交通组织方案评价
6.7.1.1  评价内容
应对建设项目工程设计方案提出的交通组织设计方案进行评价，评价内容应涵盖出入口、上落客及装卸货区、交通流组织等内容。
[bookmark: _Hlk107350581]6.7.1.2机动车出入口方案评价
（1）出入口设置条件分析：根据建设项目实际情况，分析建设项目开口条件，采用图表的形式说明建设项目相邻道路上可以满足规范要求的开口位置以及禁止开口的路段。
[bookmark: _Hlk118841825]（2）建设项目地块出入口需求分析：建设项目地块出入口数量在满足实际使用需求的情况下，宜少不宜多；对于一个地块内有多个车库出入口（坡道）的项目，可考虑由地块内部通道连通后再统一设置地块出入口。出入口合理数量应结合以下因素进行分析：项目公配设施如公交场站、垃圾转运站、公共充电站、学校及幼儿园等对出入口设置要求，项目不同业态交通分流要求，建设项目出入口高峰小时的机动车交通需求等。
[bookmark: _Hlk107687932]（3）既有法定文件及上位规划要求核对：核对建设项目出入口方案是否符合上位规划如法定图则、城市设计、片区交通规划或城市更新统筹规划等的要求；核对建设项目出入口方案是否符合既有法定文件，如专项规划审批文件、土地出让合同、建设用地规划许可等的要求。
[bookmark: _Hlk107934941][bookmark: _Hlk140525419]（4）相关规范及指引要求核对：核对建设项目出入口的位置、宽度、转弯半径、视距及坡度等是否满足相关规范和指引要求，应采用图表的形式进行说明。
[bookmark: _Hlk122637947]建设项目出入口主要规范要求详见附录C，附录C中的要求与最新的《深圳市城市规划标准与准则》不符的，以《深圳市城市规划标准与准则》为准。
[bookmark: _Hlk118815293]（5）消防车专用出入口设计要求核对：建设项目消防专用出入口宜设置为隐形消防出入口，当消防专用出入口位置、宽度等不满足一般机动车出入口规范要求时，应设置为隐形消防出入口，不得用于非消防车出入使用。
（6）出入口设置位置及交通组织合理性评估：根据具体规范要求，结合外部市政道路实际情况，包括衔接道路交叉口车辆排队长度、出入口交通流与衔接道路交通流的冲突及交织情况、衔接道路的交通组成等，评估出入口具体设置位置及交通组织方案的合理性。
[bookmark: _Hlk139487314]（7）出入口方案不符合既有法定文件、上位规划要求或者不满足相关规范及指引要求的应进行多方案的比选论证：结合建筑设计方案和整体交通组织，从交通安全、交通效率、突破规范程度、实施难度等方面，进行多方案的优劣对比分析，提出推荐的出入口方案，并说明推荐方案与上位规划不符或无法满足规范的原因。
[bookmark: _Hlk107350645]6.7.1.3上落客及装卸货方案评价
（1）建设项目的上落客区及装卸货区一般应设置在项目用地红线内，如停车场或内部道路。
（2）文体场馆、教育医疗、大型商业设施等宜在用地红线内解决上落客需求，确需在市政道路路内设置上落客位或装卸货位的，需进行必要性和合理性分析：主要内容包括上落客泊位或装卸货位需求分析、需利用市政道路路内空间设置的必要性、设置位置的合理性、上落客或装卸货的交通组织流线、设置方案对市政道路的交通运行的影响、运营期间的管理方式及责任等。
（3）对中小学校的接送系统应进行重点评价，核对相关规范及指引要求，必要时应说明学校接送系统的用地落实要求，及其与周边城市道路的慢行及机动车衔接要求。
（4）路内上落客位的设置位置应参考深圳市《出租汽车停靠站点设置规范》中6.2条路内出租汽车停靠站点设置要求，详见附录D，附录D中的要求与最新的《深圳市城市规划标准与准则》不符的，以《深圳市城市规划标准与准则》为准。
6.7.1.4交通流组织方案评价
[bookmark: _Hlk107781178]（1）对外交通组织方案评价；以评价范围路网为基础路网，采用图表的形式说明各方向车流到达和离开项目的主要路径，识别项目主要联系方向上的瓶颈位置，如需通过平面交叉口左转或掉头的节点等。
[bookmark: _Hlk107781988]（2）内外衔接组织方案评价：结合地块出入口、上落客区、装卸货区、地下车库坡道及闸机的位置和功能，采用图表的形式说明从项目相邻道路上驶入和驶出项目的机动车流线，分析是否存在瓶颈、交织、冲突和安全隐患等，对于出入口存在多方案比选的，应进行多方案的交通流组织方案对比分析。
[bookmark: _Hlk107782409]（3）货运交通组织方案评价：对于大型商业或其他存在大中型货车货运需求的，应进行货运交通组织评价，结合项目卸货区和货运停车位，采用图表的形式说明货车驶入和驶出项目的流线，分析是否存在瓶颈、交织、冲突和安全隐患等，分析对客车交通组织、项目品质环境的影响。
[bookmark: _Hlk107782511][bookmark: _Hlk108213936]（4）依托项目建设的公交场站、垃圾转运站、公共充电站、学校及幼儿园、物流设施等的机动车交通组织方案评价：结合各类设施主管部门的具体要求，采用图表的形式说明各类设施机动车驶入和驶出流线，分析是否存在瓶颈、交织、冲突和安全隐患等，与项目自身交通流线之间的相互影响情况。
6.7.2 路网交通影响评价
6.7.2.1路网或道路规划方案评价
对于成片开发项目或规划范围内有新建或改建市政道路的项目应进行路网或道路规划方案的评价。
（1）既有法定文件及上位规划要求核对：核对项目范围内的道路是否符合上位规划如法定图则、城市设计、片区交通规划或城市更新统筹规划等的要求；核对道路是否符合既有法定文件，如专项规划审批文件、土地出让合同、建设用地规划许可等的要求。
（2）相关规范及指引要求核对：核对规划道路是否满足相关规范和标准要求，包括道路横断面、平面和纵断面等，应采用图表的形式进行说明。
相关规范和标准包括《城市道路工程设计规范（CJJ37-2012）》、《深圳市城市规划标准与准则》、《道路设计标准（SJG69-2020）》和《深圳市步行和自行车交通系统规划设计导则》等。
（3）道路规划方案实施条件分析：核对规划道路的实施条件，是否涉及基本农田、水源保护区、文物保护等问题，涉及以上问题的，应分析应对措施。
[bookmark: _Hlk108209378]（4）道路方案不符合既有法定文件、上位规划要求或者不满足相关规范及标准要求的应进行多方案的比选论证：从交通需求、交通组织、实施条件等方面，进行多方案的优劣对比分析，提出推荐的道路规划方案，并说明推荐方案与上位规划不符或无法满足规范的原因，采取的应对措施等。
（5）对于建设项目规划的立体交通设施，如空中人行连廊、地下人行通道和地下车库联络道等，应说明分析该立体交通设施的平面、竖向、横断面、交通组织及管理情况，评估其方案的合理性，避免影响市政道路交通正常运行。
（6）对于项目规划范围内规划支路未直连现状道路的，应分析说明规划支路与周边道路建设计划对接情况，并明确实施主体及实施时限要求，原则上需明确保障规划支路在项目投入建成使用时需与周边道路衔接，项目建设范围内不出现断头路。
6.7.2.2路网交通影响评价
（1）无本建设项目情况下的道路交通服务水平
应根据第6.6节的预测结果，计算无本建设项目情况下，评价年限、评价时段、评价范围内，各平面交叉口、长路段、高快速路交织区、匝道的服务水平。
（2）有本建设项目情况下的道路交通服务水平
应根据第6.6节的预测结果，计算有本建设项目情况下，评价年限、评价时段、评价范围内，各平面交叉口、长路段、高快速路交织区、匝道的服务水平。
（3）交通影响程度判断
应对有、无本建设项目情况下的道路交通服务水平进行对比分析，根据第5.5节的规定，判断建设项目对周边路网的交通影响程度。
6.7.3 公共交通影响评价
[bookmark: _Hlk108182540]（1）既有法定文件及上位规划要求核对：核对项目范围内的公交设施是否符合上位规划如法定图则、城市设计、片区交通规划或城市更新统筹规划等的要求；核对公交设施是否符合既有法定文件，如专项规划审批文件、土地出让合同、建设用地规划许可等的要求。
（2）相关规范及指引要求核对：核对公交设施是否满足相关指引和导则要求，包括《大型建筑公交场站配建指引》和《深圳市建筑配建公交首末站设计导则》等。对于不符合相关规范及指引要求的，应根据建设项目开发规模、用地面积、所处区域等条件，结合建筑设计方案和整体交通组织，从交通安全、交通效率、突破规范程度、实施难度等方面，进行多方案的优劣对比分析，并说明推荐方案与上位规划不符或无法满足规范的原因。
（3）对相邻道路上的公交停靠站与建设项目出入口、上落客区等冲突，需要进行迁移的，应进行论证分析，并说明相关部门意见的情况。
[bookmark: _Hlk108174787]（4）应按照《深圳市城市规划标准与准则》校核建设项目是否进入轨道的安全保护区、规划控制区及规划控制预警区范围，对于进入以上范围内的建设项目，应说明征求相关单位意见的情况。
（5）应说明评价年限、评价时段建设项目周边(出入口步行范围内)公共交通系统的供给能力、服务状况，计算公共交通剩余容量；
（6）根据第5.4节的预测结果和第5.6节的规定，判断建设项目的公共交通影响程度，并说明存在的问题。
6.7.4 慢行交通设施评价
（1）既有法定文件及上位规划要求核对：核对项目范围内的慢行交通设施是否符合上位规划如法定图则、城市设计、片区交通规划或城市更新统筹规划等的要求；核对慢行交通设施是否符合既有法定文件，如专项规划审批文件、土地出让合同、建设用地规划许可等的要求。
（2）相关规范及指引要求核对：核对项目范围内的慢行交通设施是否满足相关规范和标准要求。
（3）慢行交通组织评价：应以图表显示主要慢行交通源、地铁车站、常规公交站点、主要慢行通道等信息等，分析建设项目慢行交通出入口与机动车出入口的关系，慢行交通流线与机动车交通流线的关系，评价慢行交通组织的安全、效率及舒适性。
（4）涉及与外部地块衔接的地下通道、二层连廊及地铁站连通道的，应说明是否符合上层次规划、与相关部门的沟通或申报情况，当前进展情况。
（5）应说明行人和自行车交通设施的供给与满足交通需求的程度和便利性，并说明存在的问题。
（6）应说明配建自行车停车位设置的位置，优先在用地红线内解决自行车停车配建，避免自行车车辆违规停靠挤压市政慢行空间。
6.7.5 停车设施评价
[bookmark: _Hlk108209285]（1）既有法定文件及上位规划要求核对：核对项目范围内的停车设施是否符合上位规划如法定图则、城市设计、片区交通规划或城市更新统筹规划等的要求；核对停车设施是否符合既有法定文件，如专项规划审批文件、土地出让合同、建设用地规划许可等的要求。
[bookmark: _Hlk108209297]（2）标准要求核对：核对项目范围内的停车设施是否满足《深圳市城市规划标准与准则》中的要求，包括机动车停车位、无障碍停车位、自行车停车位、充电设施、上下客位、装卸货泊位等。
（3）对于建设项目停车设施与既有法定文件及上位规划要求不符，或者不满足《深圳市城市规划标准与准则》要求的，应进行论证分析：从实际停车需求、增加或减少停车泊位的必要性、增加或减少停车位的可行性、增加或减少停车位产生的交通影响等方面，进行多方面论证分析。
[bookmark: _Hlk140597043]（4）对单独报建的公共停车场（立体停车库），应对停车位数量规模合理性进行论证分析，以判断停车位设置的合理性。
6.8 [bookmark: _Toc108216001][bookmark: _Toc108216003][bookmark: _Toc108216002][bookmark: _Toc340081486][bookmark: _Toc115341183]交通改善措施与评价
6.8.1 [bookmark: _Hlk108213494][bookmark: _Hlk121179627]总体要求
（1）改善措施应符合法定规划的控制要求、规划条件（土地出让合同条款）、相关规范和标准，并在评价年是可实现的；
（2）改善措施分为项目用地红线范围内和范围外两个层面，前者是重点，要求是可以依托项目实施的。
6.8.2 出入口及交通组织优化
[bookmark: _Hlk108213576][bookmark: _Hlk108212421]（1）根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的地块出入口方案，包括地块出入口数量、功能（客运、货运、单向或双向）、尺寸与转弯半径、坡度、安全视距控制要求等。
[bookmark: _Hlk108212590]（2）根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的上落客及装卸货方案，包括上落客及装卸货泊位数量、位置、交通组织流线、运营管理措施等。
（3）根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的车库出入口交通组织方案，包括地下车库坡道位置、闸机位置、出入交通流线等。
（4）根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的交通流组织方案，包括客运、货运、公交场站、垃圾转运站、公共充电站、学校及幼儿园等的机动车流线。
6.8.3 道路及节点优化
（1）根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的道路方案，包括路网布局，道路平面、竖向或横断面方案，道路单向通行或潮汐车道、公交专用道设置方案。
（2）根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的交通节点方案，包括影响显著的各平面交叉口、瓶颈点、高快速路交织区、匝道等的渠化设计及交通管控方案。
6.8.4 公共交通优化
根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的公交设施方案，包括公交场站规模及选址，公交场站出入交通组织与管理，公交停靠站位置及平面布置建议，公交线路布设及运营组织建议，地铁交通接驳设施建议等。
6.8.5 慢行交通优化
[bookmark: _Hlk108214902]根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的慢行交通方案，包括项目人行出入口和慢行交通组织流线，评价范围内的道路慢行道及过街设施、地铁连通道、空中连廊、地下通道、城市绿道或碧道，步行附属设施包括路名牌、护栏、路灯、遮阳避雨设施等。说明慢行交通优化措施的建议实施主体及实施时序。
6.8.6 [bookmark: _Hlk108215038]停车设施优化
[bookmark: _Hlk108215240]根据评价情况，采用图表的形式说明推荐或优化后的停车设施方案，包括机动车停车位、无障碍停车位、自行车停车位、充电设施、上下客位、装卸货泊位等。
6.8.7 实施主体及时序建议
对改善措施与建议进行梳理分析，划分为必要性措施与建议性措施，提出实施主体和实施时序建议，采用图表的形式进行说明。
交通影响评价提出的改善措施，应明确实施主体和建设时序。在项目用地红线范围内的，由建设单位落实，相关部门在竣工联合验收时核查实施情况；在项目用地红线范围外的，由各区政府组织有关部门定期梳理，经筛选优化后择时纳入片区交通治理或改善计划项目库。
6.8.8 交通改善措施评价
（1）对评价范围内，在有本建设项目且采取改善措施的情况下，各交通系统的运行状况或服务水平进行评价；
（2）确定建设项目的交通影响程度为“显著”或“不显著”的评估结论及相应建议；
（3）确定对建设项目交通影响最大的交通改善措施。
6.9 [bookmark: _Toc340081487][bookmark: _Toc115341184][bookmark: _Hlk106954417]结论与建议
6.9.1 交通影响评价的结论和建议应包括：评价结论、必要性改善措施和建议性改善措施。
6.9.2 评价结论应明确建设项目对评价范围内交通系统的影响程度，明确采取交通改善措施后建设项目的交通影响是否显著。
6.9.3 必要性改善措施是缓解建设项目交通影响的前提条件。对评价范围内交通系统的影响为显著影响的建设项目，应明确必要性改善措施。
6.9.4 建议性改善措施包括对建设项目内部或评价范围内交通系统推荐采取的改善措施。
6.10 格式及图纸要求
6.10.1 [bookmark: _Hlk121179933] 基本要求
交通影响评价报告应由封面、扉页、目录、正文、附图和附件组成。
6.10.2 封面
封面应包括建设项目名称、报告编制单位名称和报告编制完成日期。
6.10.3 [bookmark: _Hlk115333780]扉页
[bookmark: _Hlk115335148]扉页应包括建设项目名称，项目委托单位，报告编制单位，项目负责人、技术负责人、校对人和审核人的职务或职称，项目负责人的联系方式；
报告编制单位的相关资质证书，加盖公章。
6.10.4 [bookmark: _Hlk115334573]目录
（1）目录应分为正文目录、附图目录和附件目录；
（2）正文目录应列至三级标题及对应页码；
（3）附件目录应列明名称及对应页码。
6.10.5 [bookmark: _Hlk115335009]正文
（1）正文宜由各级标题、段落、图编号和图题、图、表编号和表题、表以及公式等组成。
（2）图编号宜由“图”、章编号、“-”和从1开始的阿拉伯数字组成，例如“图1-1”、“图1-2”等。
（3）表编号宜由“表”、章编号、“-”和从1开始的阿拉伯数字组成，例如“表1-1”、“表1-2”等。
6.10.6 附图
附图应采用A3版面，附图前应有附图总表，列明序号、图纸名称和图号；附图图框应包含、编制单位名称、附图名称、项目负责人、技术负责人、校对人、审核人、比例、图号和日期等信息；附图图面应包括指北针、比例尺、图例等信息。
附图应包括如下内容的图纸： 
（1）项目区域位置图
应以覆盖市域范围或区县范围的行政区划或相关规划图为底图，能说明项目在区域范围内的位置。
（2）交通影响评价范围图
应以远期评价年规划路网等级图为底图，标示出建设项目位置和评价范围的边界，并标注相应的边界名称。
（3）建设项目总平面图
应以建设项目总平面图为底图，标示建筑使用性质和规模，红线范围，内部道路布局及宽度，地块出入口位置、宽度、转弯半径等信息； 
（4）项目周边现状土地利用图
应以现状卫星视图或航拍图或数字化地形图为底图，标示评价范围内主要用地和建筑的名称，可附现状图片说明。
（5）项目周边现状道路交通条件图
应标示评价范围内的现状道路路网布局、等级、交叉口类型以及项目在现状路网中的具体位置。
（6）项目周边现状公共交通、慢行交通、静态交通条件图
应在评价范围内现状路网图的基础上，标示出地铁站、公交停靠站、公交专用道、人行天桥、人行地下通道、公共停车场和路边停车泊位设置的情况。
（7）项目周边现状路段交通运行状况图
[bookmark: _Hlk115339262]应在评价范围内现状路网图的基础上，标示出现状主要道路和交叉口的交通饱和度。
（8）项目周边土地利用规划图
应依据规划部门批复或认可的相关规划成果，说明评价范围内各地块在评价年的规划土地使用性质，并用图例说明各种颜色标示的用地性质名称。
（9）项目周边规划道路交通条件图
应依据已批准的相关规划、道路建设计划，标示评价年在评价范围内的规划道路路网布局、等级、交叉口类型以及项目在规划路网中的具体位置。
（10）项目周边规划公共交通、慢行交通、静态交通条件图
应依据已批准的相关规划、交通建设计划，标示评价年在评价范围内的地铁站、公交停靠站、公交专用道、人行天桥、人行地下通道、公共停车场和路边停车泊位设置情况。
（11）评价年无本项目路段交通流量及运行状况图
[bookmark: _Hlk115339682][bookmark: _Hlk115339535]应依据交通需求预测结果，在评价范围内评价年规划路网图的基础上，标示无本项目情况下主要道路和交叉口的交通饱和度。
（12）评价年项目交通需求分布图
应依据交通需求预测结果，采用带箭头的线条和百分比数值标注建设项目在主要方向的交通分布比例（包括产生和吸引）。
（13）项目新增交通量在评价年路网上的分配图
应依据交通需求预测结果，在评价年规划路网上标示出项目新增交通流量在路网上的分配情况，注明相应的数值。
（14）评价年有本项目路段交通流量及运行状况图(改善前) 
[bookmark: _Hlk115340037]应依据交通需求预测结果，在评价范围内评价年规划路网图的基础上，标示有本项目，无改善措施情况下主要道路和交叉口的交通饱和度。
（15）项目范围内交通改善措施图
[bookmark: _Hlk115340314]应以建设项目总平面图和周边紧邻道路为底图，标示出交通影响评价提出的项目范围内的改善措施。
（16）项目范围外交通改善措施图
应以评价范围内评价年规划路网图为底图，标示出项目范围外，评价范围内的道路、公交、慢行、停车及交通组织与管理等的改善措施。
（17）评价年有本项目路段交通流量及运行状况图(改善后)
应依据交通需求预测结果，在评价范围内评价年规划路网图的基础上，标示有本项目，实施改善措施情况下主要道路和交叉口的交通饱和度。
（18）建设项目总平交通组织及出入口布局优化方案图
应以建设项目总平面图和周边紧邻道路为底图，标示建设项目红线范围、内部道路布局、停车场（库）位置、出入口位置方案等，以及临近道路沿线出入口、公交停靠站、慢行过街等设施位置，体现项目出入口与周边交通设施的空间位置关系；以带箭头的不同颜色线条分别标示建设项目经分析优化后的内部机动车、行人和非机动车交通流线组织及各出入口功能。
（19）项目到达/离开车流交通组织建议图
 应以评价范围内评价年规划路网图为底图，结合项目出入口布局和功能，标示出评价范围内，项目到达和离开的交通组织流线图。
（20）道路交通改善措施详细方案图
应以现状地形图为底图，绘制道路交通改善措施详细方案图，包括路段改善详细方案图、交叉口改善详细方案图、出入口改善详细方案图、其他措施详细改善方案图等，图纸应标示道路红线、尺寸、交通标志标线等。
6.10.7 附件
（1） 附件应列出报告编制单位营业执照和资质证书、项目负责人和技术负责人等职称证书复印件。
（2）附件应列出建设项目相关的政府文件以及其它材料的影印件或复印件，并按时间顺序依次编排。
（3）附件中影印件应保持原件长宽比例，清晰可辨，采用下划线标示与项目相关的主要数据和文字。

7 [bookmark: _Toc108216007][bookmark: _Toc340081488][bookmark: _Toc115341185]建设项目道路交通组织设计方案编制要求
7.1.1 根据《深圳经济特区道路交通安全管理条例》第十二条的规定，不需进行交通影响评价的建设项目，建设单位应组织编制建设项目道路交通组织设计方案。
7.1.2 建设项目的道路交通组织设计方案编制应与建设工程方案设计同步或提前进行，建设单位提交的建设项目道路交通组织设计方案，应该与建设项目总平面图相符。
7.1.3 建设项目道路交通组织设计方案应当包括说明书和图纸。
7.1.4 建设项目道路交通组织设计方案的说明书应至少包括如下内容：
（1）项目功能定位、总体方案的构思意图和布局特点、总平面布局、主要技术经济指标；
（2）项目周边道路交通设施分布情况，包括路网、公交站点、地铁出入口、的士上落客位、货车装卸泊位等；
（3）项目周边道路交通流量及运行情况；
（4）项目交通需求特征、交通流构成、交通组织设计原则；
（5）项目内部主要交通组织流线、各类交通设施、车行通道、人行通道的布置说明；
（6）项目对外交通组织流线、各类出入口布局及功能说明；
（7）项目各出入口的进出交通流量估算及说明；
（8）项目各出入口处的交通组织方案及交通影响说明。
7.1.5 建设项目道路交通组织设计方案的图纸应至少包括：
（1）项目区域位置图；
（2）项目总平面图；
（3）项目周边路网结构图；
（4）项目周边道路交通流量及运行状况图；
（4）项目周边交通设施分布图；
（5）项目内部交通设施分布图；
（6）项目出入口及车行道闸布局图；
（7）项目内部交通组织流线图；
（8）项目对外交通组织流线图；
（9）项目各出入口处的详细交通组织方案图。


[bookmark: _Toc340081489][bookmark: _Toc115341186][bookmark: _Toc322330991]
附录A  建设项目交通出行率参考值
开展交通影响评价时，应选取至少2个与被评价项目处于同类地段、功能类似的建筑进行实地调查，经统计分析获得相关出行特征数据。类似建筑调查方案和所获交通出行特征数据应作为交评报告的一部分提交。
除了类似案例，可同时参考表A-1给出的出行率参数。采用表A-1-1推算建设项目交通生成量时，应结合建设项目预测交通出行结构和车辆平均载客率来计算机动车交通量；采用A-1-2则可直接计算建设项目机动车交通生成量；二者的计算结果应互为校核，取其中较大者作为预测的建设项目车流生成量。

表A-1-1  建设项目晚高峰小时出行率参考值

	大类
	　
	中类
	　
	全方式出行率（人次/百平米建筑面积）
	备注

	名称
	代码
	名称
	代码
	
	

	住宅
	T01
	独立联立式住宅
	TSZ-011
	1~2
	　

	
	
	普通住宅
	TSZ-012
	1.5~2.5
	　

	
	
	宿舍
	TSZ-013
	5~8
	　

	
	
	私宅
	TSZ-014
	2~3
	　

	
	
	公共住房
	TSZ-015
	1.5~3
	含人才住房、安居型商品房和公共租赁住房

	商业
	T02
	专营店
	TSZ-021
	5~15
	大众品牌、发展比较成熟的地区取高值。

	
	
	综合性商业
	TSZ-022
	10~30
	大型品牌超市、发展比较成熟的地区的综合性商业取高值。

	
	
	市场
	TSZ-023
	5~15
	居民比较集中的地区取高值

	服务
	T03
	娱乐
	TSZ-031
	2.5~8
	中心区取高值

	
	
	餐饮
	TSZ-032
	10~25
	大众型餐饮取高值

	
	
	服务网点
	TSZ-033
	5~15
	　

	
	
	宾馆与酒店
	TSZ-034
	2~5
	　

	办公
	T04
	行政办公
	TSZ-041
	1~3
	　

	
	
	科研与企事业办公
	TSZ-042
	1.5~3.5
	　

	
	
	商务办公
	TSZ-043
	2~5.5
	　

	场馆与园林
	T05
	依据调查数据或相关专项指标

	
	
	
	

	
	
	
	

	医疗
	T06
	
	

	学校
	T07
	
	

	交通
	T08
	
	

	工业
	T09
	
	

	其他
	T11
	
	





表A-1-2 建设项目晚高峰小时车流生成率参考值

	大类
	中类
	车流生成率（Pcu/百平米建筑面积）

	名称
	代码
	名称
	代码
	

	住宅
	T01
	独立联立式住宅
	TSZ-011
	0.25~0.50

	
	
	普通住宅
	TSZ-012
	0.30~0.50

	
	
	宿舍
	TSZ-013
	0.16~0.21

	
	
	私宅
	TSZ-014
	0.20~0.30

	
	
	公共住房
	TSZ-015
	0.20~0.50

	商业
	T02
	专营店
	TSZ-021
	0.40~0.53

	
	
	综合性商业
	TSZ-022
	0.64~0.84

	
	
	市场
	TSZ-023
	0.20~0.26

	服务
	T03
	娱乐
	TSZ-031
	0.30~0.45

	
	
	餐饮
	TSZ-032
	0.60~2.50

	
	
	服务网点
	TSZ-033
	0.50~0.80

	
	
	宾馆与酒店
	TSZ-034
	0.30~0.70

	办公
	T04
	行政办公
	TSZ-041
	0.64~0.84

	
	
	科研与企事业办公
	TSZ-042
	0.52~0.68

	
	
	商务办公
	TSZ-043
	0.72~0.95

	场馆与园林
	T05
	依据调查数据或相关专项指标

	
	
	
	

	
	
	
	

	医疗
	T06
	
	

	学校
	T07
	
	

	交通
	T08
	
	

	工业
	T09
	
	

	其他
	T11
	
	







表A-1-3 建设项目晚高峰小时车流发生、吸引比例参考值

	大类
	中类
	发生（%）
	吸引（%）

	名称
	代码
	名称
	代码
	
	

	住宅
	T01
	独立联立式住宅
	TSZ-011
	35
	65

	
	
	普通住宅
	TSZ-012
	25
	75

	
	
	宿舍
	TSZ-013
	15
	85

	
	
	私宅
	TSZ-014
	20
	80

	
	
	公共住房
	TSZ-015
	25
	75

	商业
	T02
	专营店
	TSZ-021
	50
	50

	
	
	综合性商业
	TSZ-022
	55
	45

	
	
	市场
	TSZ-023
	50
	50

	服务
	T03
	娱乐
	TSZ-031
	35
	65

	
	
	餐饮
	TSZ-032
	25
	75

	
	
	服务网点
	TSZ-033
	50
	50

	
	
	宾馆与酒店
	TSZ-034
	35
	65

	办公
	T04
	行政办公
	TSZ-041
	80
	20

	
	
	科研与企事业办公
	TSZ-042
	70
	30

	
	
	商务办公
	TSZ-043
	70
	30

	场馆与园林
	T05
	影剧院
	TSZ-051
	30
	70

	
	
	文化场馆
	TSZ-052
	60
	40

	
	
	会展场馆
	TSZ-053
	65
	35

	
	
	体育场馆
	TSZ-054
	55
	45

	
	
	游憩场馆
	TSZ-055
	55
	45

	医疗
	T06
	依据调查数据或相关专项指标

	学校
	T07
	

	交通
	T08
	

	工业
	T09
	

	其他
	T11
	





[bookmark: _Toc115341187][bookmark: _Toc340081490]
附录B  交通服务水平分级
B.0.1 信号交叉口机动车交通服务水平应符合下列规定：
1. 信号交叉口的机动车服务水平确定，应符合表B.0.1的规定，并按各向进口道分别进行服务水平划分。当现状饱和度大于0.85时，必须计算延误指标；当延误与饱和度对应的服务水平不一致，则应以延误对应的服务水平为准。计算评价年交叉口服务水平时，支路与支路交叉口的信号周期不得大于120秒，其余交叉口的信号周期不得大于150s。采用饱和度计算服务水平时，评价年有、无建设项目情况下的信号周期时长应相同。
表B.0.1信号交叉口进口道机动车服务水平
	服务水平
	运行状况描述
	饱和度S
	每车信控延误T（秒）

	A
	城市道路自由流
	S≤0.25
	T≤10

	B
	接近自由流
	0.25＜S≤0.50
	10＜T≤20

	C
	交通畅通
	0.50＜S≤0.70
	20＜T≤35

	D
	比较畅通
	0.70＜S≤0.85
	35＜T≤55

	E
	比较拥挤
	0.85＜S≤0.95
	55＜T≤80

	F
	交通拥堵
	0.95＜S
	80＜T



1. 信号控制的环形交叉口应采用信号交叉口的评价方法进行评价。
B.0.2  无信号交叉口机动车服务水平，应根据是否需增设标志、标线、信号灯分为三个等级，并应按照表B.0.2-1的规定确定。
表B.0.2-1无信号交叉口机动车服务水平
	服务水平
	流量

	一级
	未达到表B.0.2-2且未达到表B.0.2-3的流量要求

	二级
	符合表B.0.2-2或者表B.0.2-3的流量要求

	三级
	符合表B.0.2-4的流量要求



1 对无信号交叉口增设停车控制标志，应按表B.0.2-2的规定确定。
2 对无信号交叉口增设行人过街标线，应按表B.0.2-3的规定确定。
3 对无信号灯交叉口增设信号灯，主要道路或次要道路交通量达到表B.0.2-4的规定。 


表B.0.2-2 需增设停车控制标志的无信号交叉口车道高峰小时流量
	主要道路
单向车道数（条）
	次要道路
单向车道数（条）
	主要道路
双向高峰小时流量（Pcu/h）
	流量较大次要道路
单向高峰小时流量（Pcu/h）

	1
	1
	500
	90

	
	
	1000
	30

	
1
	
≥2
	500
	170

	
	
	1000
	60

	
	
	1500
	10

	≥2
	1
	500
	120

	
	
	1000
	40

	
	
	1500
	20

	
≥2
	
≥2
	500
	240

	
	
	1000
	110

	
	
	1500
	40


注：1.主要道路指两条相交道路中流量较大者，次要道路指两条相交道路中流量较小者；
  2.双向停车控制标志应设置于次要道路进口道；
  3.流量较大次要道路单向高峰小时流量为次要道路两个流向中高峰小时流量较大者。
表B.0.2-3  需增设行人过街标线的高峰小时流量
	标线设置要求
	道路双向机动车高峰小时流量（Pcu/h）
	行人过街双向高峰小时流量
（人/h）

	需要增设行人过街标线
	≥300
	≥50


 表B.0.2-4 需增设信号灯的无信号灯交叉口车道高峰小时流量
	主要道路
单向车道数（条）
	次要道路
单向车道数（条）
	主要道路
双向高峰小时流量（Pcu/h）
	流量较大次要道路
单向高峰小时流量（Pcu/h）

	1
	1
	750
	300

	
	
	900
	230

	
	
	1200
	140

	1
	≥2
	750
	400

	
	
	900
	340

	
	
	1200
	220

	≥2
	1
	900
	340

	
	
	1050
	280

	
	
	1400
	160

	≥2
	≥2
	900
	420

	
	
	1050
	350

	
	
	1400
	200


B.0.3  无信号环形交叉口的机动车服务水平，应按照饱和度进行分级。单环道环形交叉口，根据进口饱和度判断服务水平，应按表B.0.1的规定确定；对于多环道环形交叉口，应根据多环道环形交叉口交织区饱和度判定服务水平，按表B.0.3的规定确定。
表B.0.3  多环道环形交叉口交织区服务水平
	服务水平
	多环道环形交叉口交织区饱和度S

	一级
	S≤0.35

	二级
	0.35＜S≤0.75

	三级
	0.75＜S≤0.90

	四级
	0.90＜S



B.0.4   各类长路段机动车服务水平应按照表B.0.4的规定确定。
表B.0.4  各类长路段机动车服务水平
	服务水平
	高速公路和快速路
	一级公路
	二、三、四级公路

	
	密度值〔Pcu/(km·车道)〕
	延误率（%）

	一级
	≤7
	≤7
	≤30

	二级
	≤18
	≤15
	≤60

	三级
	≤25
	≤20
	≤80

	四级
	≤45
	≤40
	
＜100

	
	＞45
	＞40
	



B.0.5  高速公路交织区的机动车服务水平，应按照表B.0.5的规定确定。
表B.0.5  高速公路交织区的机动车服务水平
	服务水平
	最小平均交织速度（km/h）
	最小平均非交织速度（km/h）

	一级
	80
	86

	二级
	72
	77

	三级
	64
	67

	四级
	56
	56



B.0.6  各类匝道与主线连接处的机动车服务水平，应按照表B.0.6的规定确定。
表B.0.6 匝道与主线连接处的机动车服务水平
	服务
水平
	汇合
交通量(Pcu/h)
	分离
交通量(Pcu/h)
	以下为计算行车速度(km/h)的主线单向交通量(Pcu/h)

	
	
	
	120
	100
	80
	60

	
	
	
	4车道
	6车道
	4车道
	6车道
	4车道
	6车道
	4车道
	6车道

	一级
	≤1000
	≤1050
	≤2200
	≤3300
	≤2000
	≤3000
	－
	－
	－
	－

	二级
	≤1450
	≤1500
	≤3200
	≤4600
	≤2600
	≤4200
	≤2600
	≤3900
	≤2300
	≤3450

	三级
	≤1750
	≤1800
	≤3800
	≤5700
	≤3400
	≤5100
	≤3200
	≤4800
	≤2900
	≤4350

	四级
	≤2000
	≤2000
	≤4000
	≤6000
	≤4000
	≤6000
	≤3800
	≤5700
	≤3600
	≤5400




B.0.7  各类人行道的交通服务水平，应按照表B.0.7的规定确定。
表B.0.7 人行道步行交通服务水平划分标准
	服务水平
	占用面积（m2/人）
	步行速度（m/s）
	行人流率
[人/（h/m）]
	运行状态
	行人自由度

	A
	>3.0
	1.2
	1400
	可以完全自由行动
	有足够的空间供行人选择速度及超越他人，亦可横向穿越与选择行走路线

	B
	2～3
	1.1
	1830
	处于准自由状态，偶尔有降速
	可以较自由地选择步行速度、超越他人，反向与横穿要适当减速

	C
	1.2～2
	1.0
	2500
	个人尚舒适，部分行人行动受约束状态
	选择步速与超越他人受限，反向与横穿常发生冲突，有时要变更步速和行走路线

	D
	0.5～1.2
	0.8
	2940
	行走不便，大部分处于受约束状态
	正常步速受限，有时要调整步幅、速度与线路，超越、反向、横穿均有困难，有时产生阻塞或中断

	E
	<0.5
	0.6
	3600
	完全处于排队前进，个人无行动自由
	所有步行速度、方向均受限。经常发生阻塞、中断，反向与横穿绝不可能



[bookmark: _Toc115341188][bookmark: _Toc486604382]
附录C  出入口规划设置主要规范要求
[bookmark: _Toc437850821][bookmark: _Toc115340855][bookmark: _Toc486604383][bookmark: _Toc108216011][bookmark: _Toc115341040][bookmark: _Toc115341189][bookmark: _Hlk107760491]C.0.1 出入口一般规定
[bookmark: _Toc115341190]1 建设项目出入口应优先选择开设在所临市政道路的最低等级道路上。
[bookmark: _Toc115341191]2项目出入口不应设置在交叉口规划范围内。应与既有交叉口保持一定的间距，尽量减少对邻接道路通行能力的影响，保证机动车出入安全。
[bookmark: _Toc115341192]3 项目出入口不应设置在道路渐变段、道路转弯处、人行横道处、公共交通停靠站、桥隧引道处。
[bookmark: _Toc115341193][bookmark: _Toc115341194]4 公交场站专用出入口不宜直接向主干路开口，若受条件限制，需采用港湾式车道或右进右出处理。
5 建设项目地块出入口数量在满足实际使用需求的情况下，宜少不宜多，单个地块设3个及以上出入口的，应进行出入口数量的论证分析。
6  有中央隔离带（栏）道路的机动车出入口与道路异侧右进右出交叉口或异侧出入口距离不做要求。
[bookmark: _Toc486604384][bookmark: _Toc115341195][bookmark: _Toc108216012][bookmark: _Toc115341041][bookmark: _Toc115340856]C.0.2 出入口位置要求
[bookmark: _Toc115341196]1项目机动车出入口与相邻交叉口之间的距离是指从项目出入口道路边线至平面交叉口停止线之间的距离；相邻项目机动车出入口之间的距离是指两相邻出入口道路边线之间的距离。参见图C.0.2-1。
[image: 02_出入口位置 布局1 (1)]
[bookmark: _Hlk107690994]图C.0.2-1 出入口与相邻交叉口及出入口之间的距离示意图
[bookmark: _Toc115341198]2快速路、干线性主干路不应设置机动车出入口，特殊情况需要设置机动车出入口时，应设置在辅路上，且应进行专题研究；设置在快速路辅路上的机动车出入口与相邻交叉口或出入口的距离不应小于80米，设置在主干路上的机动车出入口与相邻交叉口或出入口的距离不应小于100米，设置在主干路辅路上的机动车出入口与相邻交叉口或出入口距离不应小于30米。
3设置在次干路上的项目出入口与相邻交叉口的距离不应小于80米，相邻出入口之间的距离不应小于50米，条件受限时应进行专题研究且不应小于30米。
[bookmark: _Toc115341200][bookmark: _Toc115341199]4 设置在支路上的项目出入口，距离与干路相交的相邻交叉口不应小于50米，距离与支路相交的相邻交叉口不应小于30米。支路上相邻出入口之间的距离不应小于30米，条件受限时应进行专题研究且不应小于20米。
5 出入口与人行过街天桥梯（坡）道口、人行地道梯道口、人行横道最边缘的距离不应小于5米，与地铁人行出入口的距离不应小于15米。
[image: ]
图C.0.2-2 出入口与人行过街天桥间距示意图

[image: 02]
图C.0.2-3 出入口与人行横道间距示意图
[bookmark: _Toc115341202]7出入口距公园、学校、儿童及残疾人使用建筑的人行出入口不应小于20m；
[image: ]
图C.0.2-4 出入口与公园、学校、儿童及残疾人使用建筑的人行出入口间距示意图
[bookmark: _Toc115341203]8出入口与直线式公共交通站台边缘或港湾式公共交通站台渐变段端点之间的距离不应小于15米，宜大于30米。
[image: ]
图C.0.2-5 出入口与公交站台间距示意图
[bookmark: _Toc115341204]9出入口与桥梁、隧道引道端点及铁路道口的距离不应小于50米。
[bookmark: _Toc115341205][bookmark: _Toc115340857][bookmark: _Toc108216013][bookmark: _Toc115341042]C.0.3 出入口宽度与转弯半径要求
[bookmark: _Toc115341206]1出入口宽度和转弯半径应综合考虑出入项目的机动车需求量、机动车类型及交通组织等因素；
[bookmark: _Toc115341207]2单向出入口宽度不应小于5米，单向车道出入口宽度宜为5米，宽度超过5米应进行必要性论证分析；双向出入口宽度不应小于7米，双向双车道出入口宽度宜为7米，宽度超过7米应进行必要性论证分析。
[bookmark: _Toc115341208]4独立的消防车道净宽不应小于4米；
[bookmark: _Toc115341209]5公交场站车辆出口和入口宜分开设置，宽度不应小于7米，若合并设置，宽度不宜小于12米，公交场站出入口的转弯半径不应小于12米。
[bookmark: _Toc115341210][bookmark: _Hlk107694491]6  建设项目出入口路缘石转弯半径根据出入车型满足下表要求：
表C.0.3  出入口路缘石最小转弯半径
	车型
	车辆总长（m）
	最小转弯半径（m）

	载客汽车
	微型
	＜6.0
	6.0

	
	小型
	
	

	
	中型
	
	

	
	大型
	≥6
	9.0～12.0

	载货汽车
	微型
	＜6.0
	6.0

	
	小型
	≥6
	9.0～12.0

	
	中型
	
	

	
	大型
	10.0～13.0
	12.0～15.0



[bookmark: _bookmark0][bookmark: _bookmark1][bookmark: _Hlk107696139][bookmark: _Toc115340858][bookmark: _Toc115341211][bookmark: _Toc108216014][bookmark: _Toc115341043]C.0.4 其他要求
[bookmark: _Toc115341212]1建设项目出入口必须保证良好的通视条件，应控制在距离出入口边线以内2m处作视点的120°范围内没有高度超过1.2m的视线障碍物，如图C.0.4所示。
[bookmark: _Toc115341213]2 建设项目出入口自身坡度不宜大于5%，出入口设置位置的道路路段纵坡不宜大于3%。
[bookmark: _Toc115341214]3  若出入口直接与项目地面停车场相连接，则出入口管理设施（道闸）距离邻接道路红线不应小于10米，若出入口直接与地下车库相连接，则入口管理设施（道闸）应设置在地下车库坡道下坡终点处，出口管理设施（道闸）应设置在地下车库坡道上坡起点处。
[image: ]
图C.0.4 《车库建筑设计规范（JGJ 100-2015）》对出入口通视要求






















[bookmark: _Toc115341215]附录D 路内上落客位规划设置主要规范要求
[bookmark: _Toc115341044][bookmark: _Toc108216015][bookmark: _Toc115341216][bookmark: _Toc115340859]D.0.1一般规定
[bookmark: _Toc115341217][bookmark: _Toc115341045][bookmark: _Toc108216016][bookmark: _Toc115340860][bookmark: _Hlk107760585]1 路内上落客位的设置应处理好与机动车、非机动车和行人交通的关系，保障各类车辆和行人的通行与交通安全。
[bookmark: _Toc115341218][bookmark: _Toc115340861][bookmark: _Toc108216017][bookmark: _Toc115341046]2 路内上落客位应按照道路顺行方向设置，原则上应位于车辆行驶方向右侧。
[bookmark: _Toc115340862][bookmark: _Toc115341047][bookmark: _Toc115341219][bookmark: _Toc108216018]3 设置路内上落客位后，应进行交通优化设计，保障道路交通运行顺畅。
[bookmark: _Toc115340863][bookmark: _Toc115341220][bookmark: _Toc115341048][bookmark: _Toc108216019]D.0.2 道路空间与运行要求
[bookmark: _Toc108216020][bookmark: _Toc115340864][bookmark: _Toc115341049][bookmark: _Toc115341221]1设置路内上落客位后，道路空间障碍率应不大于35%。
[bookmark: _Toc115341222][bookmark: _Toc115341050][bookmark: _Toc108216021][bookmark: _Toc115340865][bookmark: _Hlk107760814]2设置路内上落客位后，慢行道宽度应大于3.5米，含自行车道宽度1.5米，步行道宽度2米。
[bookmark: _Toc108216022][bookmark: _Toc115341223][bookmark: _Toc115340866][bookmark: _Toc115341051]3 设置路内上落客位后，所在道路的交通状况应达到接近稳定流及以上水平，即V/C（单位时间实际车辆通行数与道路设计通行车辆数之比）≤0.9。
[bookmark: _Toc115341052][bookmark: _Toc115341224][bookmark: _Toc115340867][bookmark: _Toc108216023]D.0.3 以下位置不应设置路内上落客位：
[bookmark: _Toc115341053][bookmark: _Toc108216024][bookmark: _Toc115341225][bookmark: _Toc115340868]1 快速路主路、主干路主路。 
[bookmark: _Toc115341226][bookmark: _Toc115341054][bookmark: _Toc115340869][bookmark: _Toc108216025]2 路侧设置公交专用道的路段。 
[bookmark: _Toc108216026][bookmark: _Toc115341055][bookmark: _Toc115340870][bookmark: _Toc115341227]3 漫水、积水及排水不畅的路边以及危险边坡路段。 
[bookmark: _Toc108216027][bookmark: _Toc115341228][bookmark: _Toc115341056][bookmark: _Toc115340871]4 急弯段、道路临水、临崖侧等危险路段。 
[bookmark: _Toc115341229][bookmark: _Toc115340872][bookmark: _Toc108216028][bookmark: _Toc115341057]5 人行横道进入方向8米，离开方向6米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc108216029][bookmark: _Toc115341230][bookmark: _Toc115341058][bookmark: _Toc115340873]6 铁路道口、急弯路、桥梁、隧道以及距离上述地点50米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341059][bookmark: _Toc115340874][bookmark: _Toc115341231][bookmark: _Toc108216030]7 急救站、加油站、消防队（站）、公交调度场站门前以及距离上述地点30米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341232][bookmark: _Toc108216031][bookmark: _Toc115341060][bookmark: _Toc115340875]8 纵向坡度大于4%的路段，以及纵向坡度大于6%路段的起坡点50米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341061][bookmark: _Toc108216032][bookmark: _Toc115341233][bookmark: _Toc115340876]9 车行道上设有水管、电缆、燃气等地下设施工作井时，井盖中心半径1.5米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341062][bookmark: _Toc115340877][bookmark: _Toc108216033][bookmark: _Toc115341234]10 人行道及绿化带设有消防栓时，消防栓中心半径15米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115340878][bookmark: _Toc115341235][bookmark: _Toc115341063][bookmark: _Toc108216034]11 距离公交中途站30米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341064][bookmark: _Toc115341236][bookmark: _Toc108216035][bookmark: _Toc115340879]12 交叉口以及距离交叉口30米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341065][bookmark: _Toc115341237][bookmark: _Toc108216036][bookmark: _Toc115340880]13 轨道车站、人行过街设施以及距离上述地点20米以内的路段。 
[bookmark: _Toc115340881][bookmark: _Toc115341238][bookmark: _Toc108216037][bookmark: _Toc115341066]14 车行道一侧已有占路障碍物，另一侧距障碍物30米以内的路段。 
[bookmark: _Toc115340882][bookmark: _Toc115341067][bookmark: _Toc115341239][bookmark: _Toc108216038]15 距离进出地块车流量较小的出入口两侧倒角圆曲线起算点20米范围内的路段。 
[bookmark: _Toc115341068][bookmark: _Toc115341240][bookmark: _Toc108216039][bookmark: _Toc115340883]16 设有护栏，且为不可拆除护栏的路段。
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